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Fragestellung

Bei der Nutzen-Kosten-Anlayse (Standardisierte Bewertung)
wird der Nutzen zu 100% aus Reisezeitverkirzungen abgeleitet.

Formel des NK-Wertes (Nutzen-Kosten-Wert):

— Betriebskosten

NK-Wert = —
Investitionskosten

Der Kostenansatz wurde beim Zweiten S-Bahn-Tunnel
schon haufig in Frage gestellt; Bei leichten Kostensteigerungen
droht ein Nutzen-Kosten-Wert von unter 1,0

=) Projekt darf nicht mit Steuergeldern finanziert werden

Doch wurde der Nutzen korrekt berechnet?
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Methodik

@® Auswertung von Fahrgastzahlungen 1998-2003 pro S-Bahn-Station
- Einsteiger einer Fahrtrichtung
- Aussteiger einer Fahrtrichtung
- Umsteiger zwischen S-Bahnen
- Umsteiger zwischen S- und U-Bahn

@ Erstellung einer Excel-Tabelle

@® Berechnung der Unterschiede von Bezugsfall und Planfall
In Fahrgastminuten

Bezugfall: Fahrplan wie heute ohne zweiten Tunnel
Planfall: Fahrplan 6T (Takt 15 Express) mit zweitem Tunnel

Fahrgastminute: tagliche Einsparung oder Verlangerung
von Fahrzeit in Minuten mal Anzahl Fahrgaste

@® Ermittlung und Gewichtung der Reisezeitverkiirzungen und -ver-
langerungen ist in Standardisierter Bewertung genau festgelegt
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Fahrplan Taktmodell 6T
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Reisezeitdnderungen in Fahrgastminuten pro Tag

Reisezeitverklrzung -

Verdichtung von

Auslassung von
Zwischenhalten

Takt 20 auf 15 Stammstrecke

Express

auf

Aulien-
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& Ausdunnung Wg. yon Takt 20 Stammstrecke omsteigen Hauptbahnhof
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g AHISEnEnatEn Jring Ostbahnhof

% B Beschleunigung durch Expressverkehr

.% 1 Einsparung Wartezeit durch dichteren Takt
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Ergebnis

@ Der Zweite S-Bahn-Tunnel mit Fahrplan 6T fuhrt zu einer
Reisezeitverlangerung von knapp 400.000 Fahrgastminuten pro Tag

@ Ohne Berucksichtigung der verlangerten Ful3wege ergibt
sich eine Reisezeitverktrzng von 560.000 Fahrgastminuten,

das entspricht in etwa den Ergebnissen von Intraplan

=) [ntraplan hat vermutlich die verlangerten FulRwege
nicht berucksichtigt

Reisezeitverlangerung bedeutet negativen Nutzen

Negativer Nutzen bedeutet negativer NK-Wert,
somit NK-Wert eindeutig unter 1,0

Zweiter S-Bahn-Tunnel darf nicht
mit Steuergeldern gebaut werden
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Ad hoc-Konzept Takt 15

|Idee: Hauptnutzen des Taktmodells 6T, namlich die Verdichtung von 20- auf
15-Minuten-Takt auf funf Aul3enasten ohne Zweite Stammstrecke umsetzen

Die funf heute im 10-Minuten-Takt verkehrenden Aul3enaste bleiben unverandert.

Umstellung auf 15-Minuten-Takt far:
S6 Tutzing

S4 Geltendorf

S1 Freising/Flughafen

S8 Flughafen

S2 Erding

1. Stufe keine Baumalinahmen, somit Zeithorizont 1 Jahr

2. Stufe Zeithorizont 3 Jahre

Baumalinahmen (z. T. aus netzerganzenden Mal3nahmen 2. Tunnel)
- auf 3 km zweites Gleis St.Koloman-Aufhausen

- zusatzlicher S-Bahnsteig in Markt Schwaben

- Uberwerfungsbauwerk Westkreuz

- verbesserte Signaltechnik Pasing - Laim (LZB)

- Anpassung Ostbahnhof (zusatzliches Gleis fir S-Bahn)
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Kombination von Takt 15 und Takt 10/20 auf der bestehenden Stammstrecke
2. Stl%fe: 33 Ziige/h (mit S7 Wolfratshausen)

1. Stufe: 30 Ziige/h (ohne S7 Wolfratshausen)
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