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2. S-Bahn-Stammstrecke Ml'i"nchen, PlanfeStstelIungsabschnitt 3neu, Miinchen-Ost,
Bereich westl. isarufer bis ostl. S-Bahnhof Leuchtenbergring; Haltepunkt Ostbhf. (tief)
Planfeststellungsverfahren nach § 18 Aligemeines Eisenbahngesetz (AEG)

Hier: Kurzfassung der Stellungnahme der Stadtwerke Miinchen GmbH

" Sehr geehrte Frau Dichtl,

die Stadtwerke Miinchen GmbH hat — auch im Namen ihrer betroffenen Unternenmensberei-
che und Tochtergesellschaften — zum Planfeststellungsverfahren 2. S-Bahn-Stammstrecke
Minchen, PFA 3neu, zusammengefasst wie folgt Stellung genommen: |

In Ansehung der Planunterlagen ist uns zundchst aufgefallen, dass die Auflistung vorange-
gangener Untersuchungen und Planungen die im November 2009 vorgestellte "Vergleichende
Untersuchung 2. S-Bahn-Tunnel / Sidring" nicht beriicksichtigt hat, sodass die Grundlagen
der aktuellen Planungen aus Sicht der SWM unvollstandig sind.

Darilber hinaus stellte sich fur die SWM ein Konflikt im Hinblick QUf die Anbindung des aktuel-

len PFA 3neu an den PFA 2 dar: Ein Abgleich mit den Planunterlagen zum PFA 3 (alt) ergibt
eine Achsverschiebung der beiden neu zu errichtenden Streckentunnel im PFA 3neu. Wegen
dieser neuen Achslage sowie der unterschiedlichen Elementfolge und Dimensionierung der
Trassierungselemente im Anschlussbereich ist aus unserer Sicht eine Inkompatibilitat mit der
bereits durch Planfeststellungsbeschluss vom 24.08.2009 festgestellten Planung im PFA 2
gegeben. Da uns von der Einleitung eines Piandnderungsverfahrens zum PFA 2 nichts be-
kannt ist fihrt die benannte Inkompatibilitdt dazu, dass die Planung far den PFA 3neu aus

~ Sicht der SWM derzeit nicht planfeststellungsfahig ist.

Weiter hatten wir festzuhalten, dass die vorliegenden Unterlagen — abweichend von den ande-
ren Planfeststellungsabschnitten des Gesamtprojekts — hinsichtlich der verkehrlichen Entwick-
lungen den Prognosehorizont 2020 verwenden. Jedoch wird in vergleichbaren Verfahren nach
Kenntnissen der SWM ublicherweise bereits auf einen Prognosehorizont 2025 abgestellt, die
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Landeshauptstadt Minchen selbst plant, bei der anstehenden AktUaIiSierung ihrer Verkehrs-
prognosen das Jahr 2030 mit zu betrachten.

Hieraus ergabe sich aus Sicht der SWM die Notwendigkeit einer Aktualisierung der Verkehrs-
prognosen durch den Vorhabentrager auf einen geeigneten Zeitraum, mindestens jedoch bis
2030, oder zumindest die Notwendigkeit einer schlissigen Darlegung der bisher vom Vorha-
bentrager nicht differenziert bezifferten Steigerungen der Nachfrage im OPNV in Minchen.

In diesem Zusammenhang hat die SWM daran erinnert, dass der Staatsminister far Wirtschaft, -
Infrastruktur, Verkehr und Technologie, Herr Zeil, mit Schreiben an die LHM vom 20.08.2010
mitgeteilt hat, dass die verkehrliche Wirkung der 2. Stammstrecke weit (ber die bisherigen

Grenzen des Miinchner S-Bahn-Systems hinausgehe. insbesondere vor dem Hintergrund des

Gutachtens zur Flughafenanbindung mit den Uberregionalen Flughafen-Expressen (UFEX)
OUber die 2. Stammstrecke bestehe Konsens mit der Deutschen Bahn, auf Basis S-Bahn-

shnlicher Verkehre das attraktive Minchner Nahverkehrssystem schrittweise in die Metropol- -

region weiterzuentwickeln (Quelle: Rathaus-Umschau der LHM). Anders als in den aktuell vor-
liegenden Planunterlagen beriicksichtigt, besteht also nicht mehr nur die vage Mdglichkeit,
sondern die klare Absicht, in naher Zukunft das dem Planfestellungsantrag zugrunde liegende
Basis-Betriebskonzept auszuweiten. Durch diese Ausweitung ist ein Mehrverkehr zu erwarten,
der sich auch auf die Verkehrsanlagen und -mittel der SWM auswirken wird. Es besteht daher
aus Sicht der SWM die Notwendigkeit, dass der Vorhabentrdger entsprechende Prognosen
und Leistungsfahigkeitsnachweise vorlegt, um eine ausreichende Dimensionierung der in Pla-
nung befindlichen Anlagen auch fir die absehbare Ausweitung des Betriebskonzeptes nach-
zuweisen. Aus Sicht der SWM sind im Ubrigen die verkehrliche Leistungsfahigkeit der neu zu
errichtenden Verkehrsanlagen und deren Anbindung an die vorhandenen Verkehrsanlagen
vom Vorhabentrager bislang nicht nachgewiesen. Die SWM sind insbesondere auch in diesem
Bereich als Eigentiimer sowie als Betreiber von OPNV-Betriebsanlagen konkret betroffen.

Die bisher vom Vorhabentriger angedachte Baulogistik-Planung ist nach Einschatzung der
SWM unvollstandig: Unabhangig von der vorgenommenen Abschnittsbildung der Gesamt-
baumaRlnahme 2. S-Bahn-Stammstrecke wird es zu einer weitgehend gleichzeitigen bzw. sich
zeitlich in weiten Teilen Uberlappenden Durchfiihrung der geplanten Baumaflnahmen mit der

Folge der Verminderung nutzbarer Verkehrsflachen, Beeintrachtigungen des Verkehrsablaufes
im OPNV ggf. bis hin zu zeitweisen Sperrungen kommen. Um zu verhindern, dass es in der
Minchner Innenstadt, aber auch in zahireichen weiter betroffenen Stadtbereichen, zu jahre-
langen Uberlastungen der Verkehrswege mit entsprechend negativen Auswirkungen auf den
OPNV kommt, reicht es nicht aus, dass der Vorhabentrager die geplanten Mallnahmen jewells
nur mit inren Ausw1rkungen auf dle direkte Baustellenumgebung darlegi. Diese Teilbetrach-
tung jeweils nur eines Planfeststellungsabschnittes ist nicht sachgerecht und entspricht nicht
den absehbaren Realitaten vor Ort fiir die Zeit der BaumafRnahmen. Aus Sicht der SWM st
daher die Erstellung eines Baulogistik-Gesamtkonzeptes fir die Gesamtmalinahme "2. S-

Bahn-Stammstrecke" zwingend erforderlich.

Neben diesen allgemelnen Uberlegungen hat die SWM angemerkt, dass die Belange der
Stadtwerke Minchen GmbH und der betroffenen Unternehmensbereiche bzw. Tochtergesell-
schaften durch das Vorhaben in vielfacher Hinsicht (insbesondere baulich, betrieblich und fi-
nanziell) betroffen sind. Diesen Betroffenheiten muss seitens des Vorhabentragers insbeson-
dere durch hinreichende Schutz- und Sicherungsmafnahmen, durch eine frihzeitige, weitge-
hende und detaillierte Abstimmung mit den SWM sowie mittels Durchfiihrung einer detaillierten

Beweissicherung vor Beginn der Arbeiten Rechnung getragen werden.

Im Hinblick auf unsere maRgebend betroffenen Unternehmensbereiche haben wir erganzend

- noch das Folgende vorgetragen:
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| 1. SWM-Unternehmensbereich Verkehr / MVG

Die Betroffenheiten des Verkehrsbereichs der SWM erstrecken sich auf verschiedene Einzel-
punkte der Themenbereiche Planung 2. S-Bahn-Stammstrecke, Bau U-Bahn, Bau Strallen-

‘bahn, Bau Bus, Bau Infrastruktur Sonst, Betrieb U-Bahn, Betrieb StraBenbahn Betrleb Bus

und Sonstlges Hervorzuheben waren insbesondere die folgenden Punkte:

» Leistungsfahigkeit Umsteigeanlagen: Hierzu fehlen in den Planunterlagen die Nachweise,
dass mit den gewahiten Bauwerksabmessungen die prognostizierten Verkehrsstréme mit aus-
reichender Qualitdt und Sicherheit abgewickelt werden kénnen. -

~ « Bauzustand: Die seitens des Vorhabentragers vorgesehene Einstellung des StraBenbahnbe-
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triebs auf der Linie 19 wird durch die SWM/MVG nicht akzeptiert.

. Bau- und Endzustand. Aus Sicht der SWM Ist die Herstellung eines barrierefreien Ausbau-
standards bei U-Bahn, Bus und Tram sowoh! wahrend der mit ca. 55 Monaten angegebenen
Bauzeit am Orleansplatz als auch im Endzustand zwingend erforderlich.

» Sicherheit: Es muss sichergest_eilt werden, dass die jewelligen Brandschutzanforderungen

~und Anforderungen an Rettungswege insbesondere wahrend der Bauphase erfilit werden.

2. SWM Infrastruktur GmbH

Die geplante MaRnahme erfordert zahireiche Anpassungen und Verlegungen bzw. Sicherun-
gen unserer Versorgungsanlagen (Fernwarme-, Wasser- und Erdgasleitungen, Stromversor-
gungs- und Telekommunikationskabel). Hierbei ist festzuhalten, dass die Benennung von —
durch den Vorhabentrager zu tragenden — Umlegekosten fur die einzelnen Sparten und insbe-
sondere auch die genaue kinftige Lage der Leitungen erst im Zuge der Vorplanung sowie
nach weiterer technischer Klarung unserer Fachabteilungen erfolgen kann. Dartiber hinaus

muss der Vorhabentrager berlicksichtigen, dass fur die Umverlegung von Versorgungsleitun-

gen eine Vorlaufzeit von bis zu 2,5 Jahren benotigt wird.

3. Fazit

Insgesamt sehen die SWM in Ansehung der vorliegenden Planunterlagen noch erheblichen

Uberarbeitungs- und Erganzungsbedarf. Aufgrund der zum Teil gravierenden Defizite (vgl. u.
a. die benannte Inkompatibilitat zwischen dem PFA 3neu und dem bereits planfestgesteliten
PFA 2) liegt aus Sicht der SWM derzeit noch keine vollstandig feststellungsféahige Planung vor.

Auch in Bezug auf das"“v'orgesehene Betriebskonzept und die erforderliche Dimensionierung

der geplanten Verkehrsaniagen unter BeriUcksichtigung absehbarer Ausweitungen des vom
Vorhabentrager bisher dargelegten Betriebskonzeptes werfen die Planunteriagen viele Fragen
auf, deren schllssige Beantwortung Voraussetzung fur eine sinnvolle Umsetzung des Vorha—

bens ist.

Mit freundlichen GriiRen
Stadtwerke Minchen GmbH

Recht

Seite 3von 3



