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1. Einfihrung, Aufgabenstellung

Bisherige Studien Ausbau Stidring (ab 1995)

Es wurden beriicksichtigt:

1995/1996 (im Auftrag der LH Miinchen)
Technische Strukturplanungen zur S-Bahn-Studumfahrung durch

Dorsch Consult

2001 (im Auftrag des Freistaates Bayern, der LH Miinchen und des MVV)
Vergleichende Untersuchung Ausbaus S-Bahn-Stdumfahrung / 2. S-Bahn
Tunnel durch Obermeyer / DE Consult

2007
Alternatives S-Bahn-Konzept fir Munchen Teilausbau Stdring durch

Baumgartner, Kantke, Schwarz

2008/2009
Technische und betriebliche Anforderungen an den Ausbau des Eisenbahn

Sudringes durch Vieregg-Rdssler



1. Einfiihrung, Aufgabenstellung N - -+ 00

Ziele einer 2. S-Bahn-Stammstrecke

* Reduzierung der Storanfalligkeit des S-Bahn-Systems

« Verbesserung der Betriebsqualitat (Plunktlichkeit)

« Kapazitatserhéhung fiur Taktverbesserungen

« Verkehrliche Entlastung der bestehenden Stammstrecke

« Schnelle Erreichbarkeit der zentralen Aufkommensschwerpunkte
(Hauptbahnhof, Marienplatz)

« Gewinn neuer Fahrgaste
. Alternative zum Individualverkehr

« Perspektive fur die Metropolregion



1. Einfiihrung, Aufgabenstellung

Angebotskonzeption: Fahrplanmodelle

Fahrplanmodell

S-Bahn im 15-Min.-Takt,

Express-S-Bahn
im 30-Min.-Takt*

S-Bahn im 20-Min.-Takt,

S-Bahn im 10-Min.-Takt
zur Hauptverkehrszeit*

Mitfall 6T

(Tunnel)

Mitfall 6S Mitfall 1T
(Sudring) (Tunnel) (Sudring)

Mitfall 1S

* auf ausgewahlten Linienasten




1. Einfiihrung, Aufgabenstellung e -+ 00

Angebotskonzeption: Liniennetzplan Mitfall 6T *

*Startkonzept



1. Einfiihrung, Aufgabenstellung e -+ 00

Angebotskonzeption: Liniennetzplan Mitfall 6S *

*Startkonzept



1. Einfiihrung, Aufgabenstellung e

Angebotskonzeption: Reisezeiten Mitfall 6T und 6S

Freising

47
Petershausen 43’ Flughafen

42

41 39 38

Mammendorf Erding
42’
49’ . 48
Geltendorf M Ebersber
Marienplatz a1 9
48 33
35
42' 465
Herrsching 53 44 Kreuzstrale
41
48’
[ Fahrplan 2010 Tutzing Holzkirchen
T Mitfall 6S (Startkonzept) 46’
I Mitfall 6T (Startkonzept) Wolfratshausen



1. Einfiihrung, Aufgabenstellung N - -+ 00

Angebotskonzeption: Netzerganzende MaRnahmen (Mitfall 6)

2. S-Bahn-Tunnel / S-Bahn-Sudring*

Petershausen Freising Flughafen

Altominster

Mammendorf Erding

Ertuchtigung
Johanneskirchen — Flughafen
auf 140 km/h

2. Gleis
St. Kolomann — Aufhausen

Maisach — Gernlinden

Verkiirzung Zugfolge
Dachau

Niveaufreie Verzweigung

Zusatzl. Wendeglei '
Daglfing

Pasing

Bf Markt Schwaben
zusétzlicher S-Bahnsteig

2. S-Bahn-Tunnel

| euchtenbergring — Berg am Laim
Verkirzung Zugfolge

|: Abzw.

Geltendorf Westkreuz
niveaufr

Bf Pasing

\Z/erkUrzung SiBahn-Sudrin g
ugfolge

Zusatzliches
Wendegleiseg,
Welling

Mitfall
Netzerganzende MaRnahme 6T 6S

\ Zusatzliches Wendegleis Bf Pasing

2. Gleis Steinebach — Verkiirzung Zugfolge Westkreuz — Pasing X
Seefeld-Hechendorf

Niveaufreier Ausbau Westkreuz X

Herrsching Ertichtigung Flughafen — Johanneskirchen X

auf 140 km/h

X | X | X | X

x

Tutzing Wolfratshausen  Holzkirchen Verkiirzung Zugfolge Berg am Laim — X
Leuchtenbergring

Niveaufreie Einbindung Trudering — Daglfing

Zusatzlicher S-Bahnsteig Bf Markt Schwaben

2. Gleis St. Kolomann — Aufhausen

Zusétzliches Wendegleis WeRling

Verkirzung Zugfolge Maisach — Gernlinden

X | X | X | X|X
X | X | X | X|X|X

2. Gleis Steinebach — Seefeld-Hechendorf

* Untersuchung SMA und Intraplan, Marz 2009



1. Einfiihrung, Aufgabenstellung e -+ 00

Systemskizze West, Pasing — Laim - Isar

Petershausen

L T

Alternative

Minimallésung Heimeranplatz 11
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1. Einfuhrung, Aufgabenstellung R
Systemskizze Ost, Isar — Ostbahnhof — Leuchtenbergring
Gleisbelegung Ostbahnhof Teil S-Bahn Gleisbelegung Leuchtenbergring
Nr. [Fahrtrichtung Nr. [Fahrtrichtung
1 |6stliche Liniendste &> Stammstrecke 1, 2|dstliche Linienaste = Ostbahnhof
2 [Giesing > Stammstrecke 3 Werk Steinhausen - Ostbahnhof
3 |6stliche Liniendste = Sidring Wende am Bahnsteiq
4 |Stammstrecke = dstliche Linienaste 4 Ostbahnhof > Werk Steinhausen
5 [Stammstrecke > Giesing Wende am Bahnsteig
6 |Sudring > 6stliche Linienaste 5, 6|Ostbahnhof = &stliche Liniendste

12



2. Planungsergebnisse Sidring

Planungsgrundlagen

DB Netze:

e Lageplane 1:1000

Bauwerksplane, Plane Ausristungstechnik, etc.
Gleisachsdaten

Zugzahlen

Betriebliche Anforderungen

Angaben zu Eigentumsverhaltnissen Flachen

LH MiUnchen:

* Digitale Stadtgrundkarte

Bauwerksplane Spartenplane (Leitungsnetz)
Umweltdaten, Altlastenverdachtsflachen
Stadtebauliche Verlangen

Bebauungsplane, Vorhaben Stralenbaulasttrager
Bodenrichtwertekatalog

+

13



1. Einfiihrung, Aufgabenstellung -+ 00

Planungsschritte Studie Stdring

« Erstellung eines detaillierten Angebotskonzepts als Grundlage flr die Infrastrukturplanung
 Streckenbegehung mit Fotodokumentation

» Spurplanung der Gleise mittels Trassierungsprogramm | € =sssssssssssssunnnny

» Planungen der Bauwerke (EU, SU, Troge, Stiitzwénde, Bahnsteige)

4

Bauablauf, Bahnbetrieb wahrend der Bauzeit, Baustellensicherung
« Planung der Baulogistik (Baustelleneinrichtung, Zufahrten, etc.)
 Planung der technischen Ausriistungsgewerke
* Planungen zum Schall-/Erschiitterungsschutz
« Bewertung der Eingriffe in die Umwelt

 Ermittlung der Flachen des Grunderwerbs und der voribergehenden Inanspruchnahme

 Kostenermittlung unter Berticksichtigung aller relevanten Kosten aus den verschiedenen
Gewerken mittels eines abgestimmten Einheitspreiskataloges

 Vorstellung der Zwischenergebnisse in Arbeitskreisen

* lterative Abstimmung mit Angebotsplaner, Fachplanern, DB Netz, LHMUNdAG s s s s m m m s

14



2. Planungsergebnisse Siidring e -+ 00

Ubersichtslageplane
Laim bis Isar
A HeLTaetrza”' PoccistraRe
S.17 A A A A
A S.18
S 20 [s.21] [s.22]

Isar bis Leuchtenbergring ‘

Leuchtenberg-
ring

Ost-
bahnhof

l S. 30
Kolumbus- ‘ S. 30]
}

platz
‘

< S. 27 15
sod ss ©




2. Planungsergebnisse Siidring N - -+ 00

Auszug Planung: S-Bahnhof Laim

Laimer Umweltverbundrohre
Unterfiihrung

Bestand

Rickbau Sudring

Planung Dritter

Bauwerk, Bahnsteig
it Baulogistik(flache)

—— Neubau Sudring

16



2. Planungsergebnisse Siidring e -+ 00

Auszug Planung: Bereich Landsberger StraRe

17



2. Planungsergebnisse Siidring e -+ 00

Auszug Planung: Uberwerfungsbauwerk Heimeranplatz West

)

>
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2. Planungsergebnisse Siidring e -+ 00

Auszug Planung: S-Bahnhof Heimeranplatz

19



2. Planungsergebnisse Siidring e -+ 00

Auszug Planung: Bereich Messetunnel - Bavariaring

I» }

Schallschutzwand

20



2. Planungsergebnisse Suidring e -+ 00

Auszug Planung: S-Bahn-Haltepunkt Poccistralie

21



2. Planungsergebnisse Siidring e -+ 00

Auszug Planung: Bereich Reifenstuelstralle

4

>

Schallschutzwand

22



2. Planungsergebnisse Siidring e -+ 00

Auszug Planung: Braunauer Isarbriicke

23



2. Planungsergebnisse Siidring e -+ 00

Auszug Planung: Bereich Teutoburger Stral3e

Schallschutzwand

Schallschutzwand

24



2. Planungsergebnisse Siidring e -+ 00

Auszug Planung: S-Bahn-Haltepunkt Kolumbusplatz

Schallschutzwand

Schallschutzwand

25



2. Planungsergebnisse Siidring e -+ 00

Auszug Planung: Bereich Schmederersteg

Schallschutzwand

Schallschutzwand

26



2. Planungsergebnisse Siidring e -+ 00

Auszug Planung: SU RegerstraRe

27



2. Planungsergebnisse Siidring e -+ 00

Auszug Planung: Einfahrt Ostbahnhof, Bereich IHK

Lg

Schallschutzwand

28



2. Planungsergebnisse Sidring

Auszug Planung: EU Rosenheimerstralie
— Abbruch und Neubau ED Rosenbeimer Strofie
;7 Meubau Kreuzungsbouwerk f — Teilabbruch und
{ mit Quertrdgern o { | Anhebung best. Uberbou
{ fiir 3—Bdahngle's nach Glesipg [ | f
III|| ‘ | ‘ | | II Ill J
- e - |
i .| — [ ] ——" | |
e — H —_— T JiWTRITY M
I I:I __ !
I H ||| i I I|II
1 [ I H’% /‘ 150 S asoyl ssopneny 450 B
1% I £ I -
[_’:___j:g;;::: W““J - 1
sbbruch best. Bauwerk ' — Anpaszsung Abwasserkanal



2. Planungsergebnisse Siidring N - -+ 00

Auszug Planung: Ostbahnhof

30



2. Planungsergebnisse Siidring e -+ 00

Auszug Planung: S-Bahn-Haltepunkt Leuchtenbergring

b
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2. Planungsergebnisse Siidring e -+ 00

Technische Ausristung

Telekommunikationsanlagen

Leit- und Sicherungstechnik
inkl. Bauzusténde

Oberleitung und

Stromversorgung
32



2. Planungsergebnisse Sidring

FFH-Gebiet , Oberes Isartal®

Regionaler

Griinzug » Beeintrachtigungen durch Sudring-Ausbau maoglich
* FFH-Vertraglichkeitsprufung erforderlich
» Vertraglichkeit erreichbar mittels Vermeidungsmal3inahmen
FFH-
Gebiet
Klima-

Immissionsschutzwald

Schutz streng geschitzter Arten

(z.B. Zauneidechse, Heidelerche)
+ Beeintrachtigungen durch hohen Flachenbedarf, insb. bauzeitlich

» Artenschutzrechtliche Prifung erforderlich

* Malinahmen zur Sicherung der 6kologischen Funktionen

Landschaftspflegerische Ausgleichs- und Ersatzmal3nahmen
+ Eingriff dauerhaft ca. 10 ha, Eingriff voribergehend ca. 29 ha
» Wiederherstellung Baustelleneinrichtungsflachen

» geschatzter Umfang AusgleichsmalRnahmen ca. 34 ha 33



2. Planungsergebnisse Siidring R -+ 000

Laim bis Isar

Schallschutzwand

Isophone 49 dB(A) nachts
Isophone 54 dB(A) nachts
Isophone 59 dB(A) nachts

34
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2. Planungsergebnisse Siidring -+ 000

Isar bis Leuchtenbergring

35




2. Planungsergebnisse Sidring

Schallschutz

Projekt La&rmsanierung Sudring (Angaben DB Netz)
« Start Genehmigungsverfahren Ende 2009
» Beginn Realisierung voraussichtlich Frihjahr 2011

» Planungsstopp bei Weiterverfolgung Sudring-Ausbau

: Genehmigung Realisierung

2009 | 2010 | 2011 , 2012 ! 2013 2023
A T S T S T N N NS R N N SN SN N R
| - Planung, Genehmigung Ausbau Siidring Realisierung Ausbau Sudring : i
| : | | : |

Projekt Stdring-Ausbau
* Fertigstellung bis 2023

36



2. Planungsergebnisse Siidring N - -+ 00

Bauphasenplanung

37



2. Planungsergebnisse Siidring N - -+ 00
Bauablauf, Bauzeit

Jahr1 Jahr2 Jahr3 Jahr4 Jahr5 Jahr6 Jahr7 Jahr8

Ausfuhrungs- . . ! . !
p|anung « VorabmaRnahmen: Spartenverlegungen, Baufeldfreimachung, BaumaRnhahmen zur Baulogistik

« Baumafl3nahmen in freier Lage: Erweiterung von Eisenbahniberfiihrungen, Neubau/Umbau von
StraRenlberfihrungen und Eisenbahnkreuzungsbauwerken

« Vorbau von Gleisen mit Ausristung in freier Lage sowie tlw. Gleisverschwenkungen
Bauphase « Bau des zweiten S-Bahnsteigs

« Umbau Anlagen DB Autoreisezug im Ostbahnhof inkl. Neubau Bahnsteig
1 1 1 1 T

* Umbau/Neubau von Ingenieurbauwerken im Bereich Laim, Heimeranplatz, Stidbahnhof, Ostbahnhof,
Leuchtenb.

« Vorbau bzw. Anschwenkung von neuen Gleisen mit Ausriistung im Bereich Laim,
Laim - Heimeranplatz, Ostkopf Sudbahnhof, Studbf. — Ostbf., Ostbahnhof, Leuchtenbergring
1 1 1
* Umbau/Neubau von Ing.-Bauwerken: Laim, Heimeranpl., Stdbf., Studbf. — Ostbf., Leuchtenb.
« Vorbau/Anschwenkung von neuen Gleisen mit Ausriistung im Bereich Laim, Heimeranplatz —
Sudbf., Ostkopf Stidbahnhof, Siidbf. — Ostbf., Ostbahnhof, Leuchtenbergring
1 | -
* Umbau/Neubau von Ing.-Bauwerken: Laim, Heimeranpl., Sudbf.,
Ostbf. — Leuchtenbergring, Leuchtenbergring

« Vorbau/Anschw. von Gleisen mit Ausrist. im Bereich Laim,
Laim — Heimeranplatz, Ostkopf Stidbf., Ostbf. — inkl. Leuchtenb.

5 Probebetrieb auf dem S-Bahn-Siidring tber ca. 6
Monate mit Restarbeiten an den Haltepunkten

- Gesamtbauzeit bis Inbetriebnahme rund 8 Jahre

- Durchgehende Aufrechterhaltung des Eisenbahn-Betriebs
(,Bauen unter dem rollenden Rad*)

- Inbetriebnahme S-Bahn-Sidring erst nach Vollausbau 38



3. Investitionskosten

n. ~
Grunderwerb ha 64,3
Voriubergehende Inanspruchnahme ha 29,8
Rickbau Bahnanlagen
Ruckbau Gleise m 44.196
Ruckbau Weichen St 144
Um-/Neubau Kreuzungen mit Dritten
Eisenbahniberfihrungen St 21
Stral3endberfihrungen St
Ful3-/Radwegbriicken, sonstige St
Um-/Neubau Kreuzungsbauwerke Bahn/Bahn St 12
Neubau Oberbau/Planum
Gleise m 49.981
Weichen St 128
Bauweichen St 15
Ausbau/Abtransport per Lkw/Entsorgung Erdmassen m® | ca. 690.000
Schallschutzwande m 10.170
Neu-/Umbau Verkehrsstationen St 6
Neubau Bahnsteige St 9

39



3. Investitionskosten

Kostenibersicht

Stidring 2. S-Bahn-
Tunnel

Grundldsung Minimallésung

Heimeranplatz Heimeranplatz
Investitionskosten
(inklusive Planungskosten) 1.156 Mio. € 1.100 Mio. € 1.399 Mio. €
Netzerganzende Malinahmen (NeM)
inklusive Planungskosten 169 Mio. € 169 Mio. € 119 Mio. €
Gesamtkosten mit NeM 1.325 Mio. € 1.269 Mio. € 1.518 Mio. €
Davon enthalten Umweltverbundrohre Laim
(Anteil LHM inklusive Planungskosten) 34 Mio. € 34 Mio. € 34 Mio. €
Zusatzliche Kosten
Malnahmen LHM inkl. Planungskosten 40 Mio. € 40 Mio. €

+

40



3. Investitionskosten fovom - om
Kostenvergleich zur Studie Vieregg-Rossler
Kosten Kosten
Vieregg-Rossler* | Vergl. Studie 2009
Baukosten 368 Mio. € 594 Mio. €
* Streckenausristung
(Gleise, Weichen, Elektrifizierung, Signaltechnik) (54,0 %) 199 Mio. € 347 Mio. €
* Neubau/Umbau von Bahnhdofen (185%) 68 Mio. €
* Neubau von Eisenbahnbriicken (14,0 %) 52 Mio. € 247 Mio. €
« Uberwerfungsbauwerke + Stitzwande (12,0%) 44 Mio. €
» Sonstiges (15%) 6 Mio. € --
Zuschlage:
« Umweltschutz (5 %) +18 Mio. € +35 Mio. €
« Anlagen Dritter (5 %) +19 Mio. € +9 Mio. €
 Unvorhergesehenes (10 %) +41 Mio. € --
Zwischensumme Baukosten 446 Mio. € 638 Mio. €
Delta: +192 Mio. €

41

*Quelle: , Ermittlung der wahrscheinlichen Baukosten [...] im Vergleich zum Ausbau des Sudrings [...]* vom 19. August 2008



3. Investitionskosten Mo -
Kostenvergleich zur Studie Vieregg-Rossler
Zusatzlich relevante Positionen bzw. Mal3hahmen
Kosten Kosten
Vieregg-Rdssler | Vergl. Studie 2009
Ubertrag 446 Mio. € 638 Mio. €

» Ausbau zwischen Nockherberg und Ostbahnhof (Baustufe 6) 40 Mio. €
 SchallschutzmalRnahmen 33 Mio. €

» Baustelleneinrichtung, Baustral3en und -zufahrten 46 Mio. €

» Grunderwerb 37 Mio. €
 Vorubergehende Inanspruchnahme 33 Mio. €

» Entschadigungen 7 Mio. €

» Erwerb von Ausgleichsflachen ’) 17 Mio. €
 Kabeltiefbauarbeiten - 22 Mio. €

» Telekommunikations- und Energieanlagen 32 Mio. €

» Maschinenanlage, Technische Gebaudeausrtstung, Hochbau 10 Mio. €

» Sicherung gegen Gefahren aus dem Bahnverkehr 43 Mio. €

« Kombinierte Planungs- und Bauhaftpflichtversicherung 17 Mio. €
Summe der zusatzlichen Positionen ? 337 Mio. €
Baukosten inklusive zusatzlicher Positionen ? 975 Mio. €
Inklusive Zuschlag Planungskosten ? 1.156 Mio. €




4. Nutzen — Kosten — Untersuchungen

Ergebnisse der Verkehrsprognose

Verkehrliche Wirkungen
je Werktag Mitfall 6T Mitfall 6S Mitfall 1T Mitfall 1S
(Tunnel) (Sudring) (Tunnel) (Sudring)
1 | Mehrverkehr im OV 49.100 38.800 37.000 33.400
in Personenfahrten
o | Saldo der MIV-Verkehrsleistung - 750.200 - 580.000 - 480.100 - 433.500
in Pkw-km
3 | OV-Reisezeitditferenz - 10.140 - 7.360 - 4.770 - 4.280
in Stunden

43
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4. Nutzen - Kosten — Untersuchungen -+ 000

Maximale Querschnittshelastung

in Personenfahrten/Werktag

150.000 /

125.000

-118.300

Mitfall 6T Mitfall 6S Mitfall 1T Mitfall 1S
(Tunnel) (Sudring) (Tunnel) (Sudring)

44



4. Nutzen — Kosten - Untersuchungen

Maximale Entlastung der bestehenden Stammstrecke

in Personenfahrten/Werktag

0-

-25.000 1

-50.000 1

-75.000 4

-100.000

-21.900
-67.200
-81.300
|
Mitfall 6T Mitfall 6S Mitfall 1T Mitfall 1S
(Tunnel) (Sudring) (Tunnel) (Sudring)

45



4. Nutzen — Kosten — Untersuchungen

Vergleich der Nutzen-Kosten-Indikatoren *

Express-S-Bahn

Nutzenbeitrag Takt 15/30 Takt 10720
in Mio. € je Jahr Mitfall 6T Mitfall 6S Mitfall 1T Mitfall 1S
(Tunnel) (Sudrinq) (Tunnel) (Sudring)

verringerte ) i ] i

1 OV-Gesamtkosten £ Sl 7 22,5 23,4

2 | Reisezeitdifferenzen im OV 20,7 14,9 9,7 8,6
vermiedene

3 Pkw-Betriebskosten &lhe s 38,8 351
vermiedene

4 Unfallschaden 15n2 1852 838 8,0

5 |Vermiedene 6.5 22 8.3 3.9
Emissionskosten

6 | Summe = Nutzen 67,7 43,5 43,1 32,2
Kapitaldienst fur die

7 | OV-Infrastruktur im Mitfall = 59,1 54,3 56,4 50,1
Kosten

8 | Nutzen-Kosten-Verhéltnis 1,15 0,80 0,76 0,64

*gemal bundeseinheitlich vorgegebenem Prifschema

46



5. Fazit Ao -+ §0m

« Bisherige Uberlegungen zum Sudring-Ausbau (z.B. Vieregg-Rossler)
technisch unzureichend, planerisch und monetar unvollstandig

 Vollausbau S-Bahn-Sudring technisch und betrieblich machbar

 Wesentliche Auswirkungen
- Eingriffe in Grundstiicke (voribergehende und dauerhafte)
- Beeintrachtigungen durch Baumalnahmen (Bauldrm, Baustellenverkehr)
- Eingriffe in Biotopverbund und FFH-Gebiet Isarauen
- Erh6éhung der Schallemissionen
- Beeintrachtigung Stadtbild (z. B. durch Schallschutzwande)

 Verbesserte verkehrliche Erschliel3ung der stdlichen Stadtgebiete

e Gesamtkosten: 1.365 Mio. Euro

(inkl. NeM, zusatzlicher MalBnahmen LHM, Planungs- und Genehmigungskosten)

 Frihestmaogliche technische Inbetriebnahme: 2023

e Nutzen-Kosten-Verhaltnis: 0,80 > keine volkswirtschaftlich sinnvolle MaRnahme

 Geringe Entlastung der bestehenden Stammstrecke,
keine schnelle Erreichbarkeit der zentralen Aufkommensschwerpunkte

47
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