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Fahrgastentwicklung S-Bahn bis 2020*
ohne und mit 2. S-Bahn-Stammstrecke
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* Untersuchung SMA und Intraplan, Marz 2009
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Ziele einer 2. S-Bahn-Stammstrecke

* Reduzierung der Storanfalligkeit

» Verbesserung der Betriebsqualitat unktichkeit)

o Kapazitatserhohung fur Taktverbesserungen
 verkehrliche Entlastung der bestehenden Stammstrecke
* Gewinn neuer Fahrgaste

 Alternative zum Individualverkehr

 schnelle Erreichbarkeit der zentralen Aufkommenspunkte (Hauptbahnhof, Marienplatz)
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S-Bahn-Suadring oder 2. S-Bahn-Tunnel ?
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S-Bahn-Suddring oder 2. S-Bahn-Tunnel ?*
Reisezeitdifferenz im OPNV
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- Verdichtung zum 10-Minuten-Takt - Express-S-Bahnen im 30-Minuten-Takt
wahrend der Hauptverkehrszeit auf ausgewahlten Linien
auf ausgewabhlten Linien 6

* Untersuchung SMA und Intraplan, Marz 2009
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S-Bahn-Suddring oder 2. S-Bahn-Tunnel ?*
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- S-Bahn im Status Quo

- S-Bahn im 20-Minuten-Takt
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wahrend der Hauptverkehrszeit
auf ausgewabhlten Linien

* Untersuchung SMA und Intraplan, Marz 2009
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- S-Bahn im 15-Minuten-Takt
- Express-S-Bahnen im 30-Minuten-Takt
auf ausgewahlten Linien
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S-Bahn-Suddring oder 2. S-Bahn-Tunnel ?*
Stationsbelastung Marienplatz (s-sahn)
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Ziele einer 2. S-Bahn-Stammstrecke

S-Bahn-Sudring 2. S-Bahn-Tunnel
Reduzierung der Storanfalligkeit -+ +4
Verbesserung der Betriebsqualitat (Punktlichkeit) -+ +4
Kapazitatserhohung fir Taktverbesserungen -+ + 4
verkehrliche Entlastung der bestehenden Stammstrecke S -+
Gewinn neuer Fahrgaste - -+
Alternative zum Individualverkehr - +
schnelle Erreichbarkeit der zentralen Aufkommenspunkte S + 4




