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Sehr geehrte Damen und Herren
von Presse, Rundfunk und Fernsehen,

wir bitten um Veréffentlichung folgender Presseinformation:

BN fordert Kehrtwende trotz Fnanzierungsvereinbarung beim Tieftunnel

Hn Ausstieg ware besser

"Der Bau des Tieftunnels hat das Potential, zu einer der grof3ten verkehrspoliti-
schen Fehlentscheidungen der Nachkriegszeit in Miinchen zu werden. Die gravie-
renden Fehler in der Struktur des Minchner Nahverkehrs |6st der Tieftunnel
nicht. Wir brauchen den Ausbau zu einem flexiblen OPNV Netz. Die Fixierung auf
die Innenstadt ohne Querverbindungen zwischen den einzelnen Linien wird be-
toniert. Wie schon in den letzten zehn Jahren, wird der Tunnel auch in Zukunft
alle anderen viel notwendigeren Mal3nahmen im Miinchner 6ffentlichen Nahver-

kehr blockieren*, kommentiert Christian Hierneis, Vorsitzender des BUND Natur-
schutz (BN) in Mdnchen.

Dass der 6ffentliche Nahverkehr in Miinchen massiv ausgebaut werden muss, ist
unbestritten. Seit Ahren setzt sich der BN deshalb fiir alternative Lésungen ein,
der oftmals genannte S-Bahn Stdring ist hier nur eine Maf3nahme aus einem gan-
zen Bundel an dringend notwendigen Investitionen. Der geplante zweite S-
Bahntunnel hingegen kann diese dringend benétigte Verbesserung nicht erbrin-
gen, da er die Uberlastete zentrumsorientierte Linienstruktur nur zementiert. Wich-
tiger sind beim S-Bahn-Ausbau neue Prioritaten zugunsten tuberfalliger Tangenti-
alverbindungen und ebenfalls Giberfalliger und schnell zu realisierender Verbesse-
rungen im Auf3ennetz.

Ene Starkung des dffentlichen Nahverkehrs lasst sich dauerhaft nur erreichen,
wenn Maf3nahmen in der H&ache von Dachau bis Aying, von Milbertshofen bis
Freiham und nicht nur im Muinchner Stadtzentrum umgesetzt werden. Mit der H-
nanzierungsvereinbarung zum Tieftunnel sind hingegen weitere zehn Jhre Still-
stand zu beftirchten, obwohl gleichzeitig die Zahl der Enwohner stetig steigt.

Dazu stellt Dieter Kubisch vom Landesarbeitskreis Verkehr des BN fest:

» JLtzt ist noch Zeit, den Fehler des zweiten S-Bahn-Tieftunnels fast ohne Halte-
stellen in der Innenstadt zu korrigieren. 22 mehr Geld erst einmal sinnlos vergra-
ben ist, desto schwieriger wird der Ausstieg. Das Ergebnis kann nur heifl3en: Aus-
stieg trotz Hnanzierungsvereinbarung sofort und Enstieg in eine sinnvolle Ver-
kehrsplanung fir die ganze Region mit dem S-Bahn-Sudring!*
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Die verntinftige Losung:

(2] Die existierende Alternative mit wesentlich geringeren Kosten und Bauzeiten
aber mit hohem Nutzen fir Fahrgéaste und das gesamte Nahverkehrssystem in
Munchen ist der schon heute von Laim bis zur Isarbriicke viergleisige
Esenbahn-Sudring! Sein Ausbau zum S-Bahn Siidring wirde drei neue
Umsteigepunkte zur U-Bahn am Heimeranplatz, Poccistral3e und
Kolumbusplatz schaffen, zusétzliche Stadtviertel wirden mit der S-Bahn
verbunden, viele Reisewege verkirzt.

Mit dem Ausbau des S-Bahn Stidrings und der bestehenden S-Bahn-
Stammstrecke ist ein 10-Minutentakt auf allen S-Bahnlinien moglich!

Die grundlegenden Fehler des geplanten zweiten S-Bahn-Tieftunnels:

Der zweite Tunnel direkt neben der ersten Stammstrecke verfestigt die fatale
Konzentration des S-Bahn-\erkehrs auf das Stadtzentrum mit der Folge der
zusétzlichen Uberlastung der verbundenen U-Bahnlinien. Die wichtigsten
europaischen Grof3stadte wie z.B. Berlin, London, Paris oder Wien verfiigen
Uber bestens ausgebaute Ringlinien, die Miinchen bisher vollig fehlen. Durch
die zusatzliche Konzentration auf die Innenstadt wirden sowohl der
oOffentliche als auch der Stral3enverkehr weiter in den Kollaps getrieben.

Mit der Verfestigung der sternférmigen Schnellbahn-Linienstruktur wird eine
polyzentrische Stadtentwicklung auf Jahrzehnte verhindert und das
wirtschaftliche Wachstum der Region behindert.

Der 2. S-Bahntunnel mit seinem tberhohten Finanzierungsbedarf schafft keine
neuen Verbindungen. Er blockiert sogar wichtige OPNV-Projekte in Miinchen
und in der Region, ja sogar in ganz Bayern fir die nachsten 20 Jhre.

DerlFikistaat(Rat(ficht500[Mio.[Elad[TAusgabenresten[gébunkert,[sdndernl]
ganz Bayern musste unter nicht zur Bestellung von Ziigen aufgesparten
Regionalisierungsmitteln leiden, weil der Freistaat weniger Geld fur
Zugbestellungen ausgegeben hat, als ihm tatséchlich zur Verfiigung stand!

Fur alle Fahrgaste der durch den zweiten S-Bahntunnel fihrenden Linien wird
die Miinchner Innenstadt erheblich schlechter erreichbar, da die Halte am
Hirschgarten, Donnersberger Briicke, Hackerbriicke, Stachus, Isartorplatz und
Rosenheimer Platz ersatzlos entfallen und die Umsteigewege am Hauptbahn-
hof durch die enorme Tieflage (40 Meter !) und am Ostbahnhof durch Tieflage
und weite Entfernungen extrem Benutzer unfreundlich sind.

Der geplante Tieftunnel bringt durch die mit ihm geplante Enflihrung eines
generellen 15-Minuten Taktes bei der S-Bahn auf allen derzeitigen Linien mit
10 Minuten-Takt splrbare Verschlechterungen fur die Fahrgaste.

Ansprechpartner fur Rickfragen:

BUND Naturschutz, Kreisgruppe Miinchen
Martin Hansel, stellv. Geschéaftsfihrer
Tel.089/ 5156760
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