Presseerklarung der CSU-Stadtratsfraktion am 13.Juli 2011

Nach dem Aus fiir Olympia 2018 — OPNV-
Perspektiven bei erwartetem erheblichen
Zuzug in den Grofiraum Miinchen

Schon jetzt ist das Miinchner 6ffentliche Nahverkehrssystem an der Kapazititsgrenze angelangt.
Glaubt man den Prognosen des Planungsreferats, erwartet Miinchen und die Region bis 2025 ein
Bevolkerungszuwachs von 203.300 Menschen (Planungsverband AuBerer Wirtschaftsraum
Miinchen, Regionsdaten Region Miinchen 2010, 05/2011). Mit dem Zuzug und dem dadurch
erforderlichen Wohnungsbau in Stadt und Umland muss eine Ertiichtigung des OPNV einhergehen,
um dessen drohenden Kollaps abzuwenden.

Da die zweite Stammstrecke nach dem Olympia-Aus wahrscheinlich nicht bis 2018 fertig werden
wird, sondern sich verzogert, sind SofortmaBnahmen zur Stabilisierung des OPNV-Systems und des
Bahnknotenpunktes Miinchen erforderlich. Die wesentlichen Festlegungen der CSU Miinchen zum
Bahnknoten Miinchen hat die Partei nach intensivsten Diskussionen im Mérz 2010 getroffen.

Was hat sich gedndert seit Méarz 2010? Die CSU hat folgendes wahrgenommen:

* Nov. 2010: Bekanntgabe der Fortschreibungsempfehlungen fiir den BVWP mit gravierenden
Folgen fiir den Bahnknoten Miinchen (Verzégerung des Ausbaus wichtiger S-Bahnauf3enédste
S2-Ost, S4-West, gebrochene S-Bahnverkehre von der alten Stammstrecke zum Flughafen)

* Bildung von kommunalen Allianzen fiir die Aufleniste der S2-Ost und der S4-West

* Vorlage der stiddtischen Machbarkeitsstudie zum Bahniibergang Fasanerie

* Diverse Planungsfehler beim 2. S-Bahntunnel erfordern zum Teil erhebliche Korrekturen

» Kiritische Hauptbahnhofplanung

* Erhebliche Verzogerungen bei der Projektfinanzierung 2. S-Bahnstammstrecke (bis dato
ungeklart)

* Bessere Transparenz iiber die Stérursachen bei der S-Bahn

* Absehbare Zuverldssigkeitssteigerung auf der alten Stammstrecke durch Einbau eines
redundanten Rechnersystems im November 2011 — zusammen mit dem elektronischen
Stellwerk Pasing

*  Weigerung der DB AG, die Sendlinger Spange friihzeitig auf die S-Bahn-Trasse zu legen

*  Wahrnehmung des faktischen Fahrzeugmangels bei der S-Bahn (Leidtragende sind die
Fahrgéste auf der S4-West)

* Beschlusslage des Landtags fiir einen Flughafen-Express light iiber die S8-Trasse

* Vorstellung der ,,Grobenzeller Spange® durch Baumgartner und Kantke (Mai 2011) als
Alternative zum viergleisigen S4-West-Ausbau

* Der zweite S-Bahntunnel bleibt ein reiner S-Bahntunnel, ungeeignet fiir den
Regionalverkehr

* Sitzplatzgarantie fiir Pendler durch Einsatz von Doppelstockziigen bei der Ziiricher S-Bahn

* Offizielle Inbetriebnahme der ersten Doppelstock-S-Bahnen des neuen Typs MI09 in Paris
auf der RER-Linie A (Zwei-Minutentakt in der Hauptverkehrszeit)

Die Fahrgiiste konnen auf Verbesserungen des OPNV nicht bis zum Jahr 202x warten. Daher ist zur
Stiarkung des Bahnknotens Miinchen die schnellst mogliche Umsetzung der folgenden Infrastruktur-
MaBnahmen erforderlich:



I. Infrastrukturelle Mafinahmen

1.

Die ,,Achillesferse* des Miinchner Schnellbahnsystems, ndmlich die fehlende U-
Bahnanbindung Pasings, eines der wichtigsten OV-Knoten in ganz Bayern, muss als erstes
geheilt werden. Hierzu muss der Oberbiirgermeister und Rot-Griin umgehend die Signale fiir
den vom OB selbst versprochenen Weiterbau der U-Bahnlinie U5 von Laim nach Pasing auf
griin stellen. Es ist ein offenes Geheimnis, dass im dafiir zustdndigen Baureferat alle
Planungsarbeiten an dieser wichtigen U-Bahnlinie ruhen. Miinchen muss das OPNV-
Schicksal der kompletten Westregion jetzt endlich selbst in die Hand nehmen, zumal bis zu
90 Prozent der Baukosten von Bund und Land erstattet werden. Der Oberbiirgermeister
Christan Ude solle sich an dem vorbildlichen U-Bahnbau unter der Ara OB Hans-Jochen
Vogel ein Beispiel nehmen. Die Verldngerung der U5 nach Pasing in der Variante ,,Gleis
0/1* (oberirdisch auf dem letzten Stiick) zur Herstellung eines U-Bahn-Anschlusses fiir
Bayerns drittgrofSten Bahnhof und als vollwertige Storfallalternative zur S-
Bahnstammstrecke ist also dringend erforderlich;

die Ertiichtigung der S-Bahnlinie-S8-Strecke zum Flughafen auf 160 km/h und die teilweise
Trennung des Giiterverkehrs (Umbau des S-Bahnhofs Daglfing, zusitzliches Gleis in
Richtung Trudering) als Voraussetzung und zur Beschleunigung eines (voriibergehenden)
Flughafenexpresses auf der S8-Strecke und zur Kapazitdtserhohung der Strecke;

. S 4-West: Der viergleisige Ausbau der Strecke Pasing — Eichenau (mit optimiertem Umbau

am Westkopt Pasing) zur Ertiichtigung fiir Express-S-Bahnen von Geltendorf sowie zur
Entflechtung des Regionalverkehrs aus Richtung Buchloe; sofern die ,,Grobenzeller Spange*
— ein Vorschlag von Baumgartner und Kantke fiir die Losung der S4-West-Problematik nicht
tatsdchlich vorteilhafter wire (kurzfristiger Klarungsbedarf).

. die Realisierung sdmtlicher netzergdnzenden Maflnahmen entsprechend der Planung fiir den

zweitenS-Bahntunnel zur Ertiichtigung der S-Bahn-AuB3enéste fiir 10-Minuten-/15-
Minuten-/Expresstakt und zur Betriebsstabilisierung;

. der modifizierte viergleisige Ausbau des S-Bahnhofs Laim (inkl. Uberwerfungs-bauwerken

und Umweltverbundréhre) und der Umbau am Nordwestkopf des Heimeranplatzes fiir die
Realisierung der Sendlinger Spange und deren Anbindung an die S-Bahnstammstrecke zur
Uberleitung westlicher S-Bahnen nach Sendling und als Storfallalternative iiber den
Stidring;

der Bau eines Regionalbahnhofs Poccistrafle als Regionalbahnhof Miinchen-Siid fiir die
direkte Anbindung des Ostlichen Regionalverkehrs an die U3/U6 und den Miinchner Siiden;
die Hohenfreimachung von Bahniibergdngen auf den hochbelasteten Streckenabschnitten der
S1 und S8 im Stadtgebiet;

. Ausdehnung des S-Bahn-spezifischen Signalsystem LZB in die Zulaufstreckenabschnitte zu

den Stammstrecken-Knoten Pasing (4 Aste), Laim (2 Aste) und Ostbahnhof (5 Aste) zur
Betriebsstabilisierung und —flexibilisierung

Verringerung der Personenunfille durch eine elektronische Gleisbettiiberwachung an
neuralgischen (Tunnel-)Bahnhéfen nach dem Muster der Metro Kopenhagen und S-Bahn
Taipeh

Die CSU legt wert auf die Feststellung, dass jede der oben genannten MafBinahmen fiir sich einen
Vorteil fiir Stabilitdt und Kapazitét bringt.

Aufgrund der einleitend aufgefiihrten neuen Impulse seit Jahresbeginn 2010 schlidgt die CSU-
Stadtratsfraktion noch die folgenden weiteren Mallnahmen auB3erhalb der Infrastruktur vor:

II. MafBlinahmen auflerhalb der Infrastruktur

Die Frage des Fahrzeugkonzeptes und der Fahrzeugausriistung wurde aus Sicht der CSU bislang



vernachlidssigt. Es ging bislang nur um die Frage, welche Fahrzeugtypen au3erhalb der gewohnten
Miinchner S-Bahntypen ET 423 den zweiten S-Bahntunnel befahren konnen. Das Thema der
Fahrzeugausriistung und die Art der Fahrzeuge und damit die Ausweitung der Sitzplatzkapazititen
ist aber wichtig fiir die Fahrgéste. Die CSU fordert daher:

1. Rasche Klarheit, wie der heutige und nach Inbetriebnahme des 2. S-Bahntunnels noch
groflere S-Bahn-Fahrzeugmangel beseitigt werden kann, nachdem der ET 423 aufgrund
neuer Vorschriften zum Crashverhalten nicht mehr nachgebaut werden darf;

2. rasche Klarheit, inwiefern neue S-Bahnziige im Sinne der Pariser M109-Doppelstockziige
auch im Miinchner S-Bahnsystem kurzfristig nicht behebbare Kapazititsprobleme 16sen
konnten, insbesondere auf der S1-Strecke nach Freising, die auf unabsehbare Zeit als
Mischverkehrsstrecke erhalten bleibt, obwohl sie vom Aufkommen her schon lidngst eigene
S-Bahngleise und den 10-Minuten-Takt in der Hauptverkehrszeit hitte bekommen miissen.
Gleiches gilt im tibrigen auch fiir die S4-West (Geltendorf);

3. durch den Einsatz von Doppelstockziigen konnte ggfs. eine Sitzplatzgarantie fiir S-
Bahnberufspendler eingefiihrt werden.

13. Juli 2011, Thomas Reiner
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