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MILLIARDENGRAB 2. S-BAHN-STAMMSTRECKE

In Zeiten knapper Kassen, in denen alle spareneniigeht die Bahn verantwortungslos mit den kostbar
Steuergeldern um, die ihr von Bund und Land ohng@fehtung zur Rickzahlung zur Verfligung gestellt
werden. Denn die von der Bahn vorgelegten Planufigegine 2. S-Bahn-Stammstrecke bieten dem
Minchner Nahverkehr nur sehr begrenzten Nutzenipdaginer Relation zu den horrenden Kosten vor run
2.000.000.000 EUR steht.

Und trotz dieser horrenden Kosten bleiben vieledblrme der Minchner S-Bahn ungeldst, zum Tell
verschlechtert sich die Situation sogar erheblgbsentliche Ursachen flr die argerlichen Verspéuong
werden weiter bestehen bleiben, fur viele S-BahneBeer verschlechtert sich das Takt-Angebot undiigir
Sicherheit der kinftigen Passagiere in dem tiedlielgn Tunnel bestehen allergréf3te Risiken im Brader
Katastrophenfall. Dies ist alles umso bedauerlichveil es kostenglnstigere, bessere und sicherere
Planungsalternativen gibt, die aber ignoriert uinthtrweiter verfolgt werden (siebdternativen fur die 2. S-
Bahn-Stammstreckd)ie Kriterien, die fur die wirtschaftliche Bewenty des Projektes maf3gebend sind
werden im folgenden erértert.

Investitionskosten

Angesichts der bisherigen Kostensteigerungen igmlauszugehen, dass es nicht bei den angegeb&7én 1
Mio. EUR (SZ vom 22.Dez.04) bleibt, sondern der fieinetztendlich mehr als 2000 Mio. EUR kosten wird
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a = Erganzungsuntersuchung M21, b = Vergleich 2n€unSudring, c= Vorentwurfsplanung 2. Tunnel, d =
Nutzen-Kosten-Untersuchung, e = Genehmigungsplarfun@lanfeststellung, g = Baurecht, h =
Ausschreibung, i = Baurisiken, k = Endsumme.

Wirtschaftlichkeit

Die Unwirtschaftlichkeit des Bahnprojektes ist vezgichnet. Aufgrund der konzeptionellen
Unzuléanglichkeiten wird durch die 2.S-Bahn-Stamexste nur ein geringer absoluter Verkehrszuwachs von
ca. 25.000 Reisende pro Tag erreicht. Zusatzlioheair weitere

Kostensteigerungen:

- durch eine stadtvertraglichere Baustellenlogididssere ZivilschutzmalRnahmen in den
Tiefbahnhofen, aufwendigeren Grundwasserschutz,
wegen Entschadigungszahlungen fir die Existenzeletunig von Gewerbebetrieben, Wertminderung
fur Grundstiicke, Baufolgeschaden, Erschitterungseinngen,
aufgrund Sicherungsmaflinahmen an Gebauden wegsnhdeshten Baugrunds in Haidhausen,
infolge der Verschwendung von Steuergeldern, wensbAumalnahmen des 10-Minuten-Takts flr
den 15-Minuten-Takt nicht bendétigt werden,
aufgrund der Verzdgerung des Fertigstellungstermins
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Nutzenminderungen:
durch falsche Rechnungsmethoden bei der KosteneNtintersuchung und
weil nicht berlcksichtigt wird, dass sich das S4B#tmgebot verschlechtert.

Durch die weitere Verringerung der Wirtschaftlichkesrliert das Projekt die im
Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (GVFG) vorgiedmme Finanzierungsvoraussetzung!

Verkehrsangebot

Der Tunnel wird nur dann wirtschaftlich, wenn eBf30-Minuten-Takt eingefiihrt wird. Dadurch
verschlechtert sich zukinftig das Angebot in deaptaerkehrszeit fir die Fahrgéaste im gesamten MVV-
Bereich:

a) An wichtigen Haltepunkten im S-Bahn-Netz hakteme Express-S-Bahnen und es gibt keine
Fahrzeitgewinne; zusatzlich reduziert sich das Anggon einem 10/20-Minuten Takt heute auf einen
15/30-Minuten Takt:

S2 W: Karlsfeld, Allach oder Untermenzing, Obermegz

S4 W: Gernlinden, Esting, Lochhausen, Langwied

S5 W: Neugilching, Gilching-Argelsried, Geisenbryufineiham, Neuaubing, Westkreuz
S5 O: Furth, Taufkirchen, Unterhaching, Fasanenpgakangarten

S4 O: Baldham, Vaterstetten, Haar, Gronsdorf, Trinde

b) Fahrgaste der Express-S-Bahnen aus dem AulR@thetie zwischen den Express-Stationen aussteigen
(das sind z.B. die Haltepunkte in (a), sowie Frigu@mer Briicke, Donnersberger Briicke und auch der
Ostbahnhof, wenn man nicht gerade in einer S1 $@esitzt.) sind gezwungen einmal zusatzlich
umzusteigen, sonst verschlechtert sich das Angeliatinen 30-Minuten-Grundtakt. Das Umsteigen
verlangert die Reisezeit aul3erdem um drei Minuten.

c) Reisende in den Express-Linien aus dem Westemmien dann ohne zusatzliches Umsteigen nicht mehr
zum Ostbahnhof.

d) Es kommt zu einer Verkehrsverlagerung von "sdfien” Haltepunkten mit langer Reisezeit (Grundgtakt
zu guten Haltepunkten mit kiirzerer Reisezeit (Esgtakt). Dem entsprechend verandert sich auch
langfristig die Siedlungsstruktur im MVV-Raum.

Der Tunnel bietet dem GrofRraum Muinchen schlechteiEkiungsmdglichkeiten fir zuktinftige Angebots-dun
Verkehrskonzepte, wenn u.a. die Linien des Regi@nkéhrs unterirdisch durch die Innenstadt gefiilerden
sollen, da der Ostbahnhof als wichtiger Knotenbahnlivenn tGiberhaupt, dann nicht mehr ohne "Kopfreath
(= umkehren) angefahren werden kann.

Betriebsqualitat und Kundenservice

Das Nadel6éhr des gesamten Minchner S-Bahn-Verkeiers, S-Bahn-Bahnsteiggleise im Ostbahnhof bleibt
trotz der gigantischen Baukosten von rd. 2 MillemdEURO weiterhin bestehen. Das bedeutet:

Die Entlastung fur die alte Stammstrecke ist sehning (14 Zige pro Stunde), denn es kdnnen nicht
beliebig viele S-Bahnen in die 2.Stammstrecke geneerden, weil man

a) lediglich zwei Linien (S1, S2) ohne Wenden int@snhof durchbinden kann und

b) den Reisenden die wendebedingte VerlangerunReisezeiten nur bedingt zumuten kann sowie
c) den Reisenden die Erreichbarkeit des Ostbahmhfbegrenzt vorenthalten kann.

Der Nutzen im Storfall der alten Stammstrecke é$trggering und ein neues Stoérfallkonzept, das - wie
heute - die Erreichbarkeit der Innenstadt einsdtiravird erforderlich. Denn die S-Bahnen, die bei
Storung der alten Stammstrecke dann aus der 2n&taetke von Osten in den Ostbahnhof einfahren und
Richtung Osten weiterfahren blockieren, weil sienden missen lange die Bahnsteiggleise. Da mit 5
Bahnsteiggleisen fur beide Richtungen die Leisttitggkeit im Ostbahnhof sehr gering ist, missetevie
S-Bahn-Linien weiterhin vor Erreichen der Stamntem gebrochen werden und der Rest unter
Umgehung des Ostbahnhofs Uber die Haidhauser Spangéeuchtenbergring verlegt werden.
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Die 2. S-Bahn-Stammstrecke taugt somit auch ninhtlie Aufrechterhaltung eines attraktiven Angebots
wenn die Erneuerung der alten Stammstrecke ansteht.

Das gesamte S-Bahn-System bleibt bezuglich Puhk#it weiterhin stéranfallig.

Die Angstgefiihle durch die Tieflage, die langennsalen und steilen Zuwege sowie die Gefahrdung im
Not- und Katastrophenfall, alles das tragt dazy dees$s sich die Reisenden bei der Fahrt durch danel
und bei ihrem Aufenthalt in den Stationen nicht ifigfien werden. Dies hat eine geringe Akzeptanz der
2. S-Bahn-Stammstrecke seitens der Reisenden ge.Fo

Die Tieflage der Verkehrsstationen verursacht langge beim Umsteigen, insbesondere am
Hauptbahnhof zur U4/5 und zum oberirdischen OPNV.

Streckenfihrung und Bauausfiihrung

Die rd. 8 km lange Streckenfihrung vom Max-WebeatPtum Ostbahnhof ist kurvenreich, langsam und
verursacht einen hohen Instandhaltungsaufwanduferaen Betrieb.

Der neue Tunnel schliel3t die Holzkirchner StreckeS#, S27 und der Bayerischen Oberlandbahn (BQ@B) a
Im Gegensatz zu den bekannten Alternativen isttdddier diskriminierungsfreie Zugang zur Netzinfraktur
verletzt, da die BOB ihre Zlige nicht von West n@sh Uber das Stadtzentrum durchbinden kann.

Fur die Tunnelstrecke muss wegen ihrer Lange undae€. kritischen Baugrund mit einer langen Bauzeit
(mind. 5 Jahre) gerechnet werden bzw. mit hohertdfoir eine kurze Bauzeit mit parallelem Vortrieb.

Von den hohen Investitionen fir dieses Mega-Pragjedsifitiert weniger die mittelstandisch gepragte
bayerische Bauwirtschaft, sondern vielmehr intéomatle Baukonsortien.

Sicherheit und Stadtentwicklung

Die Stationen bergen wegen ihrer Tieflage von bid@ m ein hohes Gefahrdungspotential im Not- und
Katastrophenfall. Das fur den Tunnel vorgesehenbeBheits- und Rettungskonzept ist vollig unzureizh
und weist schwerste Fehler auf. Der grofite TeilSiBahn-Benutzer dirfte bei einem tatséchlichen
Katastrophenfall im Tunnel keine Uberlebenscharateeh. Die Akzeptanz der Reisenden, einen solchen
Tunnels zu benutzen, wird damit noch weiter sinken.

Da Zwischenstationen wie Arnulfpark, Max-Weber-Plahd MaximilianstralRe fehlen, bietet der Tunneh&e
zusatzlichen ErschlieBungsfunktionen fir innerssatie BereicheDaruber hinaus ergeben sich durch den
Tunnel unerwiinschte Verlagerungen der Reisendenstiinerhalb des OPNV (Entlastung der eher gering
ausgelasteten U4/5 und Belastung der tberfillte’ W3 Bereich des Stadtzentrums).

Die beiden Verkehrsstationen am Hauptbahnhof untlanrenhof bieten keine attraktiven stadtebaulichen
Perspektiven hinsichtlich ihrer Gestaltung undEleschlieBung neuer Quartiere. Im Bereich Hauptbahnh
wird die Gelegenheit vertan zusatzliche stadtebhalEntwicklungsmaoglichkeiten im unmittelbaren
Bahnhofsbereich zu realisieren.

Die Konzentration der Reisendenstrome auf den Bleddiarienplatz bleibt bestehen, sie kdnnen nicht au
andere zentrumsnahe Lagen umgeleitet werden.

Beeintrachtigung von Mensch und Natur

Der Tunnel zerstort das soziale Leben in HaidhauSpielplatze werden jahrelang zu
Baustelleneinrichtungsflachen, Kinder haben eirefélyylichen Schulweg, Kaufer erreichen ihre Ladiehtn
mehr. Dazu Hunderte von LKW-Fahrten taglich.

Der Bau und Betrieb des Tunnels hat gravierendéntede fir die betroffenen Blrger zur Folge,
Wertminderung fur Grundstiicke, Baufolgeschaderghtmerungseinwirkungen und existenzgefahrdende
Beeintrachtigung der Gewerbetreibenden durch did@mkeit.

Der Tunnel stellt einen betrachtlichen Eingrifftértidre Grundwasserstockwerke dar.
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ALTERNATIVEN FUR DIE 2.S-BAHN-STAMMSTRECKE

Die Weigerung der Bahn auf Alternativen zur jetaigdanung einzugehen, steht im krassen Widersguich
wirtschaftlichen Umgang mit Steuermittel, insbesenedda sich herausgestellt hat, dass die vom geplan
Tunnel aufgeworfenen Probleme und Unzuléanglichkeiterch mindestens eine der weitaus kostengunestiger
Alternativen vermieden werden kdnnten.

In finanzieller Hinsicht misste ein verantwortungshisster Bauherr unter dem Diktat der knappen Kedise
Alternative "Sudring" bevorzugen, wobei auch diezeile Bauzeit ein zusatzliches und bestechendes
Argument ist.

Die Alternative "City-Tunnel Miinchen" ist die bekitem beste und kostengtinstigste Losung fur diel®B
und den Regionalverkehr zusammen. Der City-Tursiadine fur S-Bahn und Regionalverkehr optimierte
Variante des Konzeptes "Minchen 21". Darunter ebtsdie Bahn - gemaf? einer Studie aus 2001 - eine
Durchbindung des Fern- und Regionalverkehrs vonpHeinhof zum Ostbahnhof durch einen direkten
Tunnel.
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VERGLEICH DER ALTERNATIVEN

SUDRING |CITY-TUNNEL | GEPLANTE 2.S-BAHN
STAMMSTRECKE
Investitionskosten(Millionen EUR) ca. ca. vsl. =1.670
(Varianten- (Varianten- (SZ vom 22.12.2004)
vergleich 2001} vergleich 2001)
Wirtschaftlichkei t wird erreicht bei Nur mit 15/30-
+Takt +Takt Minuten-Takt
Zuwachs an Reisenden gering gering
Verkehrsangebot
S-Bahn
Taktangebot 15 Minuten
Zusétzliches Umsteigen zur Innenstadt ja
Direktverbindung zum Ostbahnhof nur ein Teil der Zuge
Haltepunkt-Attraktivitét undunattraktive
Regionalverkehr Haltepunkte
Verbindung zum Stadtzentrum mit umsteigen
Fahrtrichtungswechsel am Hauptbahnhof | erforderlich
Direktverbindung zum Ostbahnhof zusatzliches Umsteigen
Betriebsqualitat
Anzahl Bahnsteiggleise im Ostbahnhof 5 5
Entlastung fir die alte Stammstrecke gering gering
Kundenservice
Aufenthaltsqualitat fir die Reisenden mittel schlecht
Umsteigewege z.T. lange Wege
Streckenfuhrung und Bauzeit
Ausbaulange ca. 9,5 km ca. 4,5 km ca. 8,0 km
mogliche Zuggeschwindigkeit langsam
Einbindung der S7 Wolfratshausen nein nein
Einbindung der S27 Deisenhofen nein nein
Einbindung der BOB nach Holzkirchen nein nein
Bauzeit 4 Jahre 5 Jahre
Sicherheit
Tieflage der Stationen wenig sehr tief
Gefahrdungspotential im Not /Katastrophenfall mittel sehr hoch
Stadtentwicklung
ErschlieBung neuer Quartiere D 2) nein
Entlastung des Marienplatzes nein
Beeintrdchtigung von Mensch und Natur
Storung des sozialen Lebens manig stark
Beeintrachtigung von Eigentumsrechten mafig mafig erheblich
Eingriffe in tiefes Grundwasser gering stark

1) Kolumbusplatz, Poccistral3e
2) Sendlinger Tor oder Viktualienmarkt
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